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Uppkopplade bilar

staller nya krav

pa testutrustningen

Av Danilo Sarri, Microlease & Bill Mckinley, Keysight

en tekniska forfiningen av mo-

derna bilar innebédr att de &r

mycket olika tidigare modeller,

bland annat &r konventionella
mekaniska system ersatta av sofistikerad
elektronik. Detta medfér betydande for-
battringar i funktionseffektiviteten och
mojliggor ett bredare utbud av nya funktio-
nersom man kan dra nytta av.

P& manga satt har de bilar som &r pa vag
ut pa marknaden mycket mer gemensamt
med datorer dn de har med sina féreganga-
re. De kommer i vissa fall behdva bearbeta
mer dn 25 GB data per timme for att klara av
alla uppgifter.

Hittills har drivkraften for att inféra di-
gital teknik i bilkonstruktioner huvudsak-
ligen haft syftet att eliminera mekaniska
element. Den minskning av fordonsvikten
vi nu bevittnat leder till betydande forbatt-
ring av brdnsleekonomin. Detta dr bara en
dimension och det finns en mdngd andra
uppgifter som elektroniken skulle kunna
utféra och som for ndarvarande undersoks
pa allvar; som att férbattra den totala kor-
upplevelsen, forhindra potentiella olyckor
och ge battre uppkopplingsméjligheter till
omvarlden.

Fordonstillverkare kommer allt ndrmare
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Danilo Sarri 4r ansvarig for Microlease
nyckelkunder i Norden och Italien. Han
har arbetat mer &n 11 4r inom test- och
matindustrin.

Bill McKinley har 30 &rs erfarenhet av
test- och matbranschen. Han startade
sin karriar p4 Hewlett-Packard, fortsatte
pé Agilent och arbetar idag pa Keysight.
Han har sysslat med produktion, mark-
nadsféring och produktutveckling.

sitt mal om ”"uppkopplade fordon”. Sddana
fordon kommer att integrera med andra
system via manga olika kommunikations-
tekniker —och genom dessa blir det mojligt
att ta itu med fragor som r6r férare/pas-
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sagerarekomfort och -sakerhet samt for-
donssdkerhet. Det kommer ocksa att gora
det l4ttare att se till att fordonet halls i gott
skick och att kraven pa underhall/repara-
tion uppmarksammasi tid.

Analytikerna pa Gartner har prognosti-
serat att det ar 2020 kommer att finnas 6ver
250 miljoner uppkopplade fordon pa vara
vagar. Dessa fordon kommer att anvanda
manga olika trad-16sa protokoll — déribland
wlan, LTE, Bluetooth, NFC och Zigbhee. For
fordonstillverkare och deras teknikpart-
ners ar detta en stor och mangfacetterad
utmaning. Inte nog med att de maste testa
prestanda pdvartoch ettav dessa protokoll
isolerat, de maste ocksa fa ett fast grepp
om hur de tradlésa signalerna kommer att
interagera med varandra och dven vilket
inflytande den extremt svéra fordonsmiljon
déar de dr beldgna sannolikt kommer att ha
pa prestanda.

Nyckelomraden for uppkoppling

Det finns flera olika delar av ett fordons

funktion dar den okade graden av upp-

koppling som nu planeras kommer att ha

ettverkligt vdrde. Dessa dr som foljer:

1. Infotainment och kommunikation — Detta
kommer att innebdra att den uppkopp-
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Exempel pa tillimpningar for tradlos kommunikation dr telematik,
infotainment och ADAS.
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Tradlosa tekniker
iuppkopplade fordon.
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ling som médnniskor tar for givetiallaand-
ra delar i sina dagliga liv &r tillgangligt
for dem i sina bilar ocksa. Smartmobiler
kommer att anslutas tradlost till fordonet
for handsfreefunktionalitet och delning
av multimediematerial. Andra bérbara
elektroniska enheter behover ansluta till
Internet, t.ex. surfplattor som kan anvan-
das av passagerare sa att de har maijlig-
het att ladda ner musik, strémma video
eller samarbeta pd sociala medier.

2.Telematik — Detta kommer att tdcka ett
brett spektrum av olika uppgifter som
maste utféras av fordonet. Data over-
fors redan idag tradlost for att Gvervaka
dacktrycket (vanligen via Zigbee) och for
fjarrkontroll av dorrarna (genom ISM-
band). Detta bidrar till att halla kostna-
der och vikt for kablage till ett minimum.
Framgent kommer det inte bara vara att
vara till nytta for forare/passagerare. Att
fa tillgang till telematikdata gér det moj-
ligt for sparning och férhindra stéld. Det
kommer ocksa att innebara att forsak-
ringsbolagen kan bedéma vilka omstan-
digheterna var som ledde till en olycka.
Det kommer dvenledes att mojliggora
overforing av information avseende for-
donsdiagnos vilket gor att service kan
utforas mer effektivt.

3.Fordons-ADAS, Advanced Driver Assis-
tance System, som nu inférlivas i fordon
for oss ndarmare helt autonoma fordon.
Fordonsradar mojliggor redan kollisions-
varnare och filbytesstédmekanismer. Ge-
nom kommunikationstekniker som for-
don-till-fordon (Vehicle-to-Vehicle, V2V)
och fordon till infrastruktur (Vehicle-to-
Infrastructure, V2I) kommer virdefulla
data kunna Overforas tradlost
mellan fordon i relativ ndrhet till
varandra (och trafikljus, hastig-
hetsskyltar, etc.) som hanfor sig

till mojliga faror pa vagen, trang- ﬁ

selproblem och liknande. Funk-
tionalitet av detta slag kommer

att minska forarens frustration &8

och 6ka sdkerheten for forare och
passagerare. | USA satter Natio-
nal Highway Traffic Safety Admi-
nistration lagstiftningsatgarder
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pa plats som kommer attinnebara att alla
nya bilar och lastbilar som produceras
kommer att behdva innehalla V2V-teknik.

Ledande bilmarken vill naturligtvis ge bil-
kopare alla extra de funktioner som ar moj-
liga men med tanke pa den mycket konkur-
rensutsatta marknaden behdver de kunna
gora detta pa ett satt som inte medfor allt-
for stora merkostnader. Det dr darfor avgo-
rande att testverksamheten inte bromsar
produktionen eller kréver tilldelning av ex-
traingenjorsresurser.

Viktiga testkrav

| telekomsektorn har datahastigheter do-
minerande fokus. For uppkopplade bilar
kommer det att vara lag latens och férhojd
tillforlitlighet som betyder mest. Med test-
utrustningen de anskaffat mdste ingenjo-
rer inte bara kunna verifiera prestanda for
de anvdnda tradlosa teknikerna i fordonen
utan dven utféra omfattande stornings- och
interoperabilitetstester. Forutom snabbhet
ar en mangd andra testparametrar obliga-
toriska.

Skalbarhet dr ocksa av stor betydelse.
Testning i ett laboratorium &ar bara bérjan.
Produktlivscykeln som helhet maste upp-
marksammas tillrackligt och inte bara iso-
lerade element. Nar nédvandiga tester har
genomforts under utvecklingsfasen, maste
dessa aktiviteter omséttas for att mota kra-
ven i produktionen. Det &r viktigt att den
angivna utrustningen kan hantera denna
migration.

802.11p i uppkopplade bilar
802.11p ser ut att fa bred acceptans. Detta
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ar en godkdnd dndring av den allmant er-
kdanda 802.11 wlanstandarden. Det handlar
om tradlés access inne i fordon och kom-
mer att stodja applikationer med Intelligent
Transport System (ITS) som bdérjar dyka
upp. 802.11p anvdnder frekvensbandet 5.9
GHz och har en serie av 10 MHz breda kana-
ler (6 servicekanaler, och en kanal for kon-
trollandamal ). Prioriteten i detta protokoll
arinte hog datahastighet utan att uppratta
en mycket tillforlitlig tradlos dataldank med
lag latens. Denna mer deterministiska tek-
nik kommer att géra det mojligt fér kom-
munikation med andra fordon och med
vaghallaren. Ett fordon kommer att kunna
sdnda data avseende sin nuvarande posi-
tion, hastighet och riktning i vilken det far-
das. Dessa data kan sedan tas emot och,
om sa dr nédvandigt, paverka andra fordon
somdrindrheten.

Keysight MXA Ngo77A-2FP &r optime-
rad for testverksamhet av 802.11p (liksom
manga andra tradlosa standarder) och er-
bjuder ingenjorer ett komplett sandnings-
testsystem. Den har kapacitet att utfora
omfattande spektrumanalys och méatningar
pa fasbrus och modulering. Dessutom &r
det en mycket skalbar l6sning som kan han-
tera férvantningarnavid volymtillverkning.

Testkraven pa fordon kommer att for-
andras under produktens livscykel och om
testverksamheten skall vara effektiv sa
maste ocksa detta aterspeglas vid inkop
av utrustning. Den valda leverantdren av
utrustningen bor kunna hantera allt fran
tidigt utvecklingsskede till fullskalig pro-
duktion sa en forstaelse for de egenskaper
som definierar dessa distinktainstallningar
ar viktigt. Alla typer av olika scenarier bor
tillgodoses sa att forandrade omstédndighe-
ter kan hanteras (klara av nya framvédxande
trddlésa standarder, hantera en plotslig
okning av antalet tester, bokforing av prov-
utrustning som kapitalkostnad eller opera-
tiv kostnad, m.m.). Konsulter kanske bara
behover korttidshyra (under en period av
ndgra veckor), stora leverantérer kanske
anskaffar ny eller begagnad utrustning och
biltillverkare kan vara ute efter att etablera
ett langsiktigt leasingavtal (i vissa fall sa
langt som pa fem ar) eller till och med ett
komplett kapitalférvaltningspaket. Dess-
utom, med tanke pa komplexiteten i tek-
niken, kan tillgang till ett tekniskt support
med omfattande tillampningskunskap vara

av stor vdrde. Vissa leverantdrer
w  erbjuder mycket lite i form av efter-

R marknadstjanster. Det finns klara
I .
e fordelar med att samarbeta med en
" utrustningspartner som erbjuder
o ett mer omfattande utbud av tjans-
- ter for att maximera flexibiliteten.

Dessutom bor de kunna ta hand om
underhalls- och kalibreringsarbete
och mojligen ocksa skrotning. W

Keysights MXA N9o77A-2FP drtillganglig via Microlease.
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